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(3) Trager, insbesondere fur eine in einem Kraftstoffbehalter angeordnete Kraftstoffpumpe 

(57) Trager, insbesondere fur eine in einem Kraftstoffbehalter 
angeordnete Kraftstoffpumpe. 

Aus der DE-OS 3927218 ist bereits eine Fordereinheit 
bekannt, bei der Goer einen Trager eine Pumpe an einem 
Kraftstoffbehalter befestigt ist. Zum Schutz vor Verunreini 
gungen ist am Trager ein Ansaugsieb befestigt. Dies hat den 
Nachteil. dafi die Fordereinheit relativ hoch baut und aus 
verhaltnisma&ig vielen Bauteilen besteht. Aufgabe der Erfin- 
dung ist es. einen Trager zu schaffen, der diese Nachteiie 
vermesdet. 

Dies wird dadurch erreicht, daft zumindest ein Toil eines 
G eh a uses (32) des Tragers (30) eine zum Filtem geeignete, 
porose Struktur aufweist, die aus einem resistenten. gesin- 
terten. kornigen Kunststoff besteht. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Trager, insbesondere fiir 
eine in einem Kraftstoffbehalter angeordnete Kraft- 
stoffpumpe, insbesondere fur ein Kraftfahrzeug, gemaB 
dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Aus der DE-OS 39 27 218 ist bereits ein Pumpentra- 
ger bekannt der entsprechend der Form der Pumpe 
zylinderfdrmig ist Der Pumpentrager weist ein offenes 
Ende und ein durch einen Boden verschlossenes Ende 
auf, wobei an dem offenen Ende federnde und mit Na- 
sen versehene Halterungsarme fiir die Pumpe vorgese- 
hen sind und an dem Boden des geschlossenen Endes ein 
ringfOrmiger Ansatz zur Aufnahme eines Stutzens eines 
Ansaugsiebes ausgebildet ist. An der Mantelflache des 
Pumpentragers sind versetzt zueinander zwei oder 
mehr Arme angeformt, die Qber Dampfungselemente an 
einer am Kraftstoffbehalter befestigten Pumpenhalte- 
rung angeordnet sind. Diese Bauweise hat den Nachteil, 
daB aufgrund der Anordnung eines separaten Ansaug- 
siebes die Bauhohe der Fordereinheit relativ groB ist. 
Die Fordereinheit besteht dabei im wesentHchen aus 
einem Ansaugsieb, einem Pumpentrager, einer Pumpe, 
einer Pumpenhalterung und einem an der Pumpenhalte- 
rung angeformten Flansch. Ferner neigt das am Boden 
des Kraftstoffbehalters anliegende Ansaugsieb auf- 
grund der im Fahrbetrieb auftretenden Vibrationen zu 
Scheuerbewegungen, so daB auf lange Sicht gesehen 
Beschadigungen des Siebgewebes nicht ausgeschlossen 
sind. Daruber hinaus kann ein im Ansaugsieb sich befin- 
dender Stutzkorper je nach Ausfuhrung bei der Monta- 
ge bzw. beim Handling zerstort werden und in weiterer 
Folge die Pumpe zum Blockieren bringen. Ferner kann 
es durch die Anlage des Ansaugsiebes am Kraftstoffbe- 
halter zu einer Larmentwicklung kommen. 

Aufgabe der-Erfindung ist es, einen Trager, insbeson- 
dere fur eine in einem Kraftstoffbehalter angeordnete 
Kraftstoffpumpe, zu schaffen, die die beim Stand der 
Technik auftretenden Nachteile vermeidet. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB bei einem gat- 
tungsgemaBen Trager durch die Merkmale des kenn- 
zeichnenden Teils des Anspruchs 1 gelost. 

Der erfindungsgemaBe Trager hat den Vorteil, daB 
aufgrund der pordsen, zum Filtern geeigneten Struktur 
zumindest eines Teiles des Tragergehauses das Ansaug- 
sieb und damit der ringformige Ansatz am Gehause zur 
Befestigung des Ansaugsiebes wegfallt, wodurch die 
Bauhohe der F6rdereinheit verringert ist Gleichzeitig 
werden mit dem Wegfall des Ansaugsiebes die zum Zu- 
sammenbau der Fordereinheit bendtigten Bauteile ver- 
ringert, wodurch sich auch die Montage der Forderein- 
heit durch eine in dem Kraftstoffbehalter ausgebildete 
Offnung vereinfacht Durch die Entkoppelung des Tra- 
gerbodens vom Kraftstoffbehalter werden Beschadi- 
gungen und eine Larmerzeugung vermieden. Durch die 
schalldampfende Eigenschaft des Tragergehauses wird 
die Schallabstrahlung der Kraftstoffpumpe stark ge- 
dampft. Bei der Herstellung des Tragergehauses aus 
einem aus Kunststoffkomern bestehenden Sinterwerk- 
stoff kann durch die Einstellung unterschiedlicher Korn- 
groBen, der Wahl der KorngroBenverteilung, der 
Schuttdichte und der Kornoberflache die gewunschte 
Filterfeinheit und das Porenvolumen entsprechend den 
Anforderungen eingestellt werden. Besonders vorteil- 
haft ist die Verwendung von kraftstoffresistenten Poly- 
ethylen, das eine entsprechende Festigkeit sowie eine 
hohe Elastizitat und Temperaturbestandigkeit aufweist 
Zwischen der AuBenflache der Pumpe und der Innenfla- 
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che des Tragergehauses sind Abstandshalter ausgebil- 
det, so daB sowohl durch die Bodenflache als auch durch 
die Mantelflache des Pumpentragers Krafts toff ange- 
saugt wird. 

5 Eine Ausfuhrungsform der Erfindung wird nachste- 

hend anhand der Zeichnungen beispielshalber beschrie- 

ben. Dabei zeigt 
Fig. 1 eine Seitenansicht eines mit einem Ansaugsieb 

versehenen, bekannten Pumpentragers, 
io Fig* 2 eine geschnittene Seitenansicht eines aus einem 

gesinterten Kunststoff hergestellten Pumpengehauses 

und 

Fig. 3 eine Schnittansicht langs der Linie fi ll in der 
Fig. 2, die im wesentlichen eine Ausfuhrungsform der an 

15 der Innenflache des Tragergehauses angeordneten Ab- 
standshalter zeigt 

In der Fig. 1 ist eine bereits bekannte Fordereinheit 1 
dargestellt, die aus einer an einem Kraftstoffbehalter 6 
Qber einen Flansch 5 befestigte Halterung 4, einem uber 

20 die Halterung 4 gelagerten Trager 2, einer in dem Tra- 
ger 2 aufgenommenen Kraftstoffpumpe 3 und einem am 
unteren Ende des Tragers 2 angeordneten Ansaugsiebes 
7 besteht. Das untere Ende der Fordereinheit 1 bzw. 
zumindest das Ansaugsieb 7, ein Tei! des Tragers 2 und 

25 der Pumpe 3 befinden sich in einem Schwalltopf 8. Vom 
oberen Ende 9 der Pumpe 3 fiihrt eine Kraftstoffleitung 
10 zum Flansch 5. Am Boden 1 1 des Tragers 2, der in 
strichlierten Linien in der Fig. 1 angedeutet ist, befindet 
sich eine Entgasungsdffnung 12 und ein angeformter 

30 ringformiger Ansatz 13 zur Aufnahme eines Stutzens 14 
eines Stutzkorpers 15. Der Stutzkorper 15 dient als Ab- 
standshalter eines als Filter bzw. Sieb wirkenden Gewe- 
bes 16, das den StOtzkdrper 15 umschlieBt Am oberen 
Ende 17 des Tragers 2 sind zwei gegenUberliegende, 

35 senkrecht zur Symmetrielinie 18 des Tragers 2 bzw. der 
Pumpe 3 verlaufende Arme 19 und 20 angeformt. In der 
vorliegenden Ausfuhrungsform sind die Arme 19, 20 
uber jeweils ein Dampfungselement 21, 22 mit der Hal- 
terung 4 verbunden. 

40 Die Fig. 2 zeigt einen Langsschnitt eines Tragers 30, 
der aus einem, der Form der Kraftstoffpumpe 31 ange- 
paBten Gehause 32 und eines am offenen Ende 33 des 
Gehauses 32 angeordneten Deckels 34 besteht. Am 
Deckel 34 sind mindestens zwei, mit Nasen oder derglei- 

45 chen 53, 54 versehene Halterungsarme 51 und 52 ange- 
formt, die bei der Montage in entsprechende, in der 
Gehausewand 41 ausgebildete Aussparungen 55, 56 ein- 
rasten. Am AuBenmantel 35 des Gehauses 32 sind in der 
Nahe des offenen Endes 33 zwei gegenuberliegende, 

so senkrecht zu einer Symmetrieachse 36 des Tragers 30 
verlaufende Arme 37 und 38 ausgebildet. Uber diese 
Arme 37, 38 ist der Trager 30 und damit die Kraftstoff- 
pumpe 31 an einer der Fig. 1 entsprechenden Halterung 
4 direkt oder uber jeweils ein Dampfungselement gela- 

55 gert. Aus Festigkeitsgriinden ist am Obergang zwischen 
dem AuBenmantel 35 und den Armen 37 und 38 jeweils 
eine Versteifung 39, 40 vorgesehen. Sowohl die zylindri- 
sche Innenflache 42 als auch der Boden 43 des geschlos- 
senen Endes 44 des Gehauses 32 sind mit Rippen 45 

60 oder Stegen 46 versehen. Die Rippen 45 oder die Stege 
46 dienen als Abstandshalter zwischen der Innenflache 
42 des Gehauses 32 und der AuBenflache 47 der Kraft- 
stoffpumpe 31. Im vorliegenden Fall verlaufen die Rip- 
pen 45 in Langsrichtung parallel zur Symmetrieachse 36. 

es Die Stege 46 sind radial zur Bodenmitte 48 ausgebildet. 
In der gezeigten Ausfuhrungsform schlieBen sich direkt 
an die Rippen 45 die dazugehorigen Stege 46 an, wie 
dies in der Fig. 3 gezeigt ist Durch die Ausbildung der 
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Rippen 45 und Stege 46 ist es mdglich, daB Qber die 
Manteinache 35 Kraftstoff durch die Kraftstoffpumpe 
31 angesaugt werden kana Im Boden 48 ist auBermittig 
eine Aussparung 49 fur die Emgasungsdffnung 50 aus- 

gebildet- _ 5 

Aus der Schnittdarstellung der Fig. 3 geht die zyun- 
drische Form des Gehauses 32 sowie der Verlauf der 
Rippen 45 und Stege 46 hervor. Ferner ist die auBermit- 
tige Lage der Aussparung 49 fur die Entgasungsoffnung 
50 erkennbar. »o 

Der porose Aufbau des Gehauses 32 des Tragers 30 
wird durch die Verwendung eines kdrnigen Kunststof- 
fes. insbesondere Polyethylen, erreicht, der durch einen 
SinterprozeB in die gewQnschte Form gebracht wird. 
Der Deckel besteht aus Festigkeitsgriinden in der Regel 15 
aus Polyoxymethylen (POM). In einer anderen Ausfuh- 
rungsform kann der Deckel ebenfalls aus einem Sinter- 
werkstoff bestehen. 

Patentanspriiche 20 

1. Trager, insbesondere fur eine in einem Kraft- 
stoffbehalter angeordnete Kraftstoff pumpe, wobei 
der Trager uber eine Halterung an einem Behalter 
befestigt ist, dadurch gekennzeichnet, daB zumin- 2s 
dest ein Teil eines Gehauses (32) des Tragers (30) 
eine zum Filtern geeignete, porose Struktur auf- 
weist, die aus einem resistenten. gesinterten, kdrni- 
gen Kunststof f besteht. 

2. Trager nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 30 
net, daB die Form des Gehauses (32) der Form der 
verwendeten Pumpe (31) angepaBt ist und ein offe- 
nes Ende (33) zur Montage der Pumpe (31) auf- 
weist. 

3. Trager nach den Anspruchen 1 oder 2, dadurch 35 
gekennzeichnet. daB das offene Ende (33) durch 
einen Deckel (34) verschlieBbar ist. 

4. Trager nach einem oder mehreren der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
an der Innenflache (42) des Gehauses (32) Ab- 40 
standshalter (45. 46) ausgebildet sind, die einen 
DurchfluB eines Mediums, insbesondere Kraftstoff, 
uber die Mantelflache (35) zur Ansaugoffnung der 
Pumpe (31) ermdglichen. 

5. Trager nach einem oder mehreren der vorherge- 45 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Decke! (34) am offenen Ende (33) des Gehauses 
(32) formschlussig befestigt ist. 
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AN: PAT 1993-094921 

TI : Carrier for fuel pump in fuel tank has casing, partly of 
granular synthetic with porous structure, suitable for 
filtering 

PN: DE4130614-A1 

PD: 18.03.1993 

AB: The carrier is located in a fuel tank, esp. of a motor 

vehicle. The carrier is fastened via a holder to a tank. Part 
of a casing (32) of the carrier (30) is of a porous structure, 
suitable for filtering. It consists of a resistant, sintered, 
granular synthetic material. The form of the casing is adapted 
to that of the pump (31), and has an open end (33) with cover 
(34) for installation of the pump. The inner surface (42) of 
the casing has distance pieces (45,46). These permit flow of 
esp. fuel over the jacket surface (35), to the pump intake.; 
Smaller size, no noise, no damage during handling. 
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